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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Kraftfahrzeugturverschlufc 

@ Es handelt sich um einen Kraftfahrzeugturverschluft 
mit einer Zuziehhilfe fur die Drehfalle. Die Zuziehhilfe 
weist eine Schwinge mit einer Zuziehklinke auf und ist 
elektromotorisch angetrieben. Auf der Schwinge ist fer- 
ner ein Umsteuerglied gelagert. Das Umsteu erg lied und 
die Zuziehklinke sind von einer Schenkelfeder beauf- 
schlagt. Der Antrieb fur die Zuziehhilfe weist einen Kur- 
beltrieb auf, der auf die Schwinge mit der Zuziehklinke 
und dem Steuerglied arbeitet sowie durch Totpunktuber- 
fahrung eine Richtungsumkehr der Federwirkung der 
Schenkelfeder auf die Zuziehklinke bewirkt. Auf diese 
Weise wird erreicht, daft bei einer Kombination von elek- 
tromotorischer Zuziehhilfe und elektromotorischer Off- 
nungshilfe fur die Sperrklinke die Zuziehklinke bereits au- 
fter Eingriff mit der Drehfalle ist, bevor die Sperrklinke 
■ elektromotorisch ausgehoben wird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen KraftfahrzeugtiirverschluB, 
mit zumindest einer Drehfalle, einer Sperrklinke und einer 
SchloBrnechanik mit einer Zuziehhilfe fur die Drehfalle, 5 
wobei die Zuziehhilfe eine Schwinge mit einer schwenkbar 
gelagerten Zuziehklinke und mit einem elektrornotorischen 
Antrieb fiir die Schwinge mit der Zuziehklinke aufweist, 
welche zum Uberfuhren der Drehfalle aus einer Vorraststel- 
lung oder einer Zwischenstellung in eine Hauptraststellung 10 
gegen eine Angriffsflache an der Drehfalle einfallt und bei 
eingeschaltetem Antrieb die Drehfalle in die Hauptraststel- 
lung uberfiihrt. 

Es ist ein derartiger KxaftfahrzeugturverschluB bekannt, 
bei welchem die Zuziehhilfe einen Antriebsmotor und einen 15 
vom Antriebsmotor zur Drehfalle gefiihrten Kraftiibertra- 
gungszug umfaBt. In diesem Kraftiibertragungszug ist eine 
manuelle ausrastbare Kupplung angeordnet, welche stets di- 
rekt mit dem TiirauBen griff des betreffenden Kraftfahrzeug- 
tiirverschlusses als Betatigungselement verbunden und je- 20 
derzeit durch Betatigung des TiirauBengriffes ausrastbar ist 
(vgl. DE 38 36 771). Neben einer solchen elektrornotori- 
schen Zuziehhilfe kennt man auch eine elektromotorische 
Offnungshilfe fur die Sperrklinke (vgl. DE 195 30 726). In 
diesem Fall wird der Elektromotor aufgrund eines Off- 25 
nungssignals bestromt, welches beispielsweise am Tiirau- 
Bengriff erzeugt wird. Eine manuelle AuBenbetatigungs- 
kette existiert entweder gar nicht oder soil nur bei Notbetati- 
gung wirksam sein. Grundsatzlich bewirkt eine solche elek- 
tromotorische Offnungshilfe, daB die Betatigung des betref- 30 
fenden Turgriffes verhaltnismaBig leicht ist, da nur dessen 
Riickstellfeder ausgelenkt werden muB und sich eine Betati- 
gung der zugehorigen SchloBrnechanik eriibrigt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Kraft- 
fahrzeugtiirverschluB der eingangs beschriebenen Ausfiah- 35 
rungsform zu schaffen, bei dem die Zuziehklinke bereits au- 
Ber Eingriff mit der Drehfalle ist, bevor die Sperrklinke aus- 
gehoben wird, und zwar insbesondere dann, wenn eine elek- 
tromotorische Zuziehhilfe fiir die Drehfalle mit einer elek- 
trornotorischen Offnungshilfe fiir die Sperrklinke kombi- 40 
niert wird. 

Diese Aufgabe lost die Erfindung bei einem gattungsge- 
maBen KraftfahrzeugtiirverschluB dadurch, daB auf der 
Schwinge ein Umsteuerglied mit einem Langloch gelagert 
ist und die Schwinge mit einem Steuerzapfen in das Lang- 45 
loch eingreift oder umgekehrt, daB das Umsteuerglied und 
die Zuziehklinke jeweils einen Zapfen fiir eine die beiden 
Zapfen beaufschlagende Schenkelfeder aufweist, daB das 
Umsteuerglied einen Ansatz aufweist, der wechselweise mit 
zwei voneinander distanzierten Anschlagen zusammen- 50 
wirkt, daB die Zuziehklinke einen Ausleger aufweist, der 
mit einem Anschlag zumindest bei die Angriffsflache der 
Drehfalle freigebender Zuziehklinke zusammen wirkt, und 
daB der Antrieb einen Kurbeltrieb aufweist, der auf die 
Schwinge mit der Zuziehklinke und dem Umsteuerglied ar- 55 
beitet und im Zuge der Totpunktuberfahrung eine Rich- 
tungsumkehr der Federwirkung der Schenkelfeder auf die 
Zuziehklinke bewirkt. Umgekehrt meint im Rahmen der Er- 
findung, daB auch die Schwinge ein Langloch aufweisen 
kann und das Umsteuerglied mit einem Steuerzapfen in die- 60 
ses Langloch eingreift. - Diese MaBnahmen der Erfindung 
haben zur Folge, daB die Wirkungsrichtung der die Zuzieh- 
klinke beaufschlagenden Schenkelfeder umgekehrt wird, 
nachdem der Zuziehvorgang abgeschlossen ist, also die 
Drehfalle die Hauptrast- Position erreicht hat. Erst nachdem 65 
die Drehfalle wieder die Offen-Position angenommen hat, 
wird die Wirkungsrichtung der Schenkelfeder wieder umge- 
kehrt, und zwar in Richtung Drehfalle, folglich ist dann die 



Zuziehklinke wieder in Richtung Drehfalle federbelastet. 
Dabei kann im Rahmen der Erfindung anstelle der Schen- 
kelfeder auch jede andere Feder Verwendung finden, deren 
Wirkungsrichtung urnsteuerbar ist und welche das Umsteu- 
erglied mit der Zuziehklinke verbindet. Jedenfalls ist sicher- 
gestellt, daB die Zuziehklinke aufgrund der wechselnden 
Wirkungsrichtung der Schenkelfeder bereits auBer Eingriff 
mit der Drehfalle ist, bevor die Sperrklinke ausgehoben 
wird. Das gilt insbesondere fiir einen Winkelweg des Kur- 
beltriebs zwischen vollstandig zugezogener Drehfalle und 
vollstandig geoffneter Drehfalle. Auf diese Weise wird ein 
Blockieren der Drehfalle vermieden. Unabhangig davon 
kann sich der erfindungsgemaBe KraftfahrzeugtiirverschluB 
aber auch in einem Funktionszustand befinden, bei dem die 
Zuziehklinke wahrend des Zuziehens in Eingriff mit der 
Drehfalle ist. Dann wird jedoch die elektromotorische Off- 
nungshilfe - soweit vorhanden - unterbunden, beispiels- 
weise dadurch, daB von der Steuerelektronik ein entspre- 
chendes Bediensignal zum Offnen nicht in die entspre- 
chende Motorbestromung umgesetzt wird. Wahrend des Zu- 
ziehens ist vielmehr nur eine manuelle Notbetatigung mog- 
lich, Weitere erfindungswesentliche Merkmale sind im fol- 
genden aufgefuhrt. So konnen einerseits die Schwinge und 
die Drehfalle die gleiche Drehachse aufweisen, konnen an- 
dererseits die Zuziehklinke und das Umsteuerglied die glei- 
che Schwenkachse auf der Schwinge aufweisen. Dadurch 
wird eine kompakte und funktionsgerechte Bauweise ver- 
wirklicht, die leichtgangig arbeitet Das Umsteuerglied kann 
als Rasthebel mit einem bogenformigen Langloch ausgebil- 
det sein, dessen Radius von der Schwenkachse des Umsteu- 
ergliedes ausgeht, und welches im Bereich der Langlochen- 
den Rastsitze fiir die Steuerzapfen der Schwinge aufweist, 
so daB die Schwinge in ihren Funktionsstellungen wohldefi- 
nierte Positionen einnimmt, wenn namlich der Steuerzapfen 
in den einen oder anderen Rastsitz des Langloches des Um- 
steuergliedes eingefallen ist. Insoweit werden zugleich auch 
wohldefinierte Funktionsstellungen fiir die Zuziehklinke auf 
der Schwinge erreicht. Vorzugs weise befindet sich der An- 
satz an dem Umsteuerglied auf der dem Langloch gegen- 
uberliegenden Seite, so daB fiir die Umsteuerung des Um- 
steuergliedes bzw. Rasthebels ein besonders wirksamer He- 
belarm zur Verfiigung steht. Die Anschlage fiir den Ansatz 
an dem Umsteuerglied sind einerseits von dem SchloBge- 
hause, andererseits von einer Lagerplatte in dem SchloBge- 
hause gebildet. Die Lagerplatte dient zur Lagerung verschie- 
dener Elemente der SchloBrnechanik und verstarkt das 
SchloBgehause. 

Weiter sieht die Erfindung vor, daB die Zuziehklinke eine 
Nase aufweist, die mit der Angriffsflache der Drehfalle zu- 
sammenwirkt, also besonders funktionsgerecht gegen die 
Angriffsflache der Drehfalle einfallt und diese freigibt. 
ZweckmaBigerweise tragt der Ausleger der Zuziehklinke 
den von der Schenkelfeder beaufschlagten Zapfen. Ferner 
weist der Ausleger erfindungsgemaB einen Finger zum Hin- 
tergreifen oder Ubergreifen des der Zuziehklinke zugeord- 
neten Anschlages auf. Dieser Anschlag befindet sich eben- 
falls an der Lagerplatte. - Die Schenkelfeder kann als U-for- 
mige Feder ausgebildet sein, deren U-Schenkel die Zapfen 
an dem Umsteuerglied und an der Zuziehklinke umgreifen 
bzw. dagegen anliegen. Im iibrigen ist die Schenkelfeder mit 
ihrer U-Basis im Bereich der Schwenkachsen fiir das Um- 
steuerglied und die Zuziehklinke angeordnet. 

Der von dem elektrornotorischen Antrieb bzw. Elektro- 
motor angetriebene Kurbeltrieb ist mit einem Kurbelarm im 
Bereich der Schwenkachse fiir das Umsteuerglied und die 
Zuziehklinke an der Schwinge angelenkt. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich 
ein Ausfiihrungsbeispiel darstellenden Zeichnung naher er- 
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lautert Es zeigen: 

Fig. 1 teilweise einen erfindungsgemaBen Kraftfahrzeug- 
tiirverschluB in schematischer Darstellung bei in Vorrast be- 
findlicher Drehfalle, 

Fig. 2 den Gegenstand nach Fig. 1 nach Betatigung der 5 
Schwinge durch den Kurbeltrieb entgegen Uhrzeigersinn 
derart, daB die Sperrklinke in die Hauptrast der Drehfalle 
einfallen kann, 

Fig. 3 den Gegenstand nach Fig. 2 bei weiter betatigtem 
Kurbeltrieb nach Uberfahren des oberen Totpunktes bis in 10 
Parkposition und gegen die Hauptrast der Drehfalle anlie- 
gender Sperrklinke, 

Fig. 4 den Gegenstand nach Fig. 3 zu Beginn des Zuzieh- 
vorganges, nachdem der Kurbeltrieb seinen unteren Tot- 
punkt uberfahren hat, 15 

Fig. 5 eine abgewandelte Ausfuhrungsform des Gegen- 
standes nach Fig. 1 , bei welcher sich die Sperrklinke in der 
Hauptrast der Drehfalle befindet und die Vorrast der Dreh- 
falle identisch mit der Angriffsflache fur die Zuziehklinke 
ist, 20 

Fig. 6 den Gegenstand nach Fig. 5 in Riickansicht. 

In den Figuren ist schematisch und teilweise ein Kraft- 
fahrzeugturverschluB 1 dargestellt, der zumindest eine 
Drehfalle 2, eine rnit der Drehfalle 2 zusamrnenwirkende 
Sperrklinke 3 und eine SchloBrnechanik mit einer elektro- 25 
motorischen Zuziehhilfe 4 fur die Drehfalle 2 aufweist. Die 
Zuziehhilfe 4 besitzt eine schwenkbar gelagerte Schwinge 5 
mit einer auf der Schwinge 5 schwenkbar gelagerten Zu- 
ziehklinke 6 und einem elektromotorischen Antrieb 7 fur die 
Schwinge 5 mit der Zuziehklinke 6. Die Zuziehklinke 6 fallt 30 
zum Uberfiihren der Drehfalle 2 aus einer Vorraststellung in 
eine Hauptraststellung gegen eine Angriffsflache 8 an der 
Drehfalle 2 ein und uberfiihrt die Drehfalle 2 bei eingeschal- 
tetem Antrieb 7 in die Hauptraststellung. Auf der Schwinge 
5 ist ferner ein Umsteuerglied 9 mit einem Langloch 10 ge- 35 
lagert. Die Schwinge 5 greift mit einem Steuerzapfen 11 in 
das Langloch 10 ein. Das Umsteuerglied 9 und die Zuzieh- 
klinke 6 weisen jeweils einen Zapfen 12, 13 fur eine die bei- 
den Zapfen 12, 13 beaufschlagende Schenkelfeder 14 auf. 
Insoweit handelt es sich also um federschenkelbeauf- 40 
schlagte Zapfen 12, 13. Auf diese Weise sind das Umsteuer- 
glied 9 und die Zuziehklinke 6 iiber die Schenkelfeder 14 
miteinander verbunden. Das Umsteuerglied 9 weist einen 
Ansatz 15 auf, der wechselweise mit zwei voneinander di- 
stanzierten Anschlagen 16, 17 zusammenwirkt, also in Ab- 45 
hangigkeit von der Schwenkbewegung des Umsteuergliedes 
9 gegen den einen 16 oder gegen den anderen Anschlag 17 
arbeitet. Die Zuziehklinke 6 weist einen Ausleger 18 auf, 
der mit einem Anschlag 19 zumindest bei die Angriffsflache 
8 der Drehfalle 2 freigebende Zuziehklinke 6 zusammen- 50 
wirkt. Der elektromotorische Antrieb 7 besitzt, einen Kur- 
beltrieb 20, der auf die Schwinge 5 mit der Zuziehklinke 6 
und dem Umsteuerglied 9 arbeitet und auf dem Wege der 
Totpunktiiberfahrung eine Richtungsumkehr der Federwir- 
kung der Schenkelfeder 14 auf die Zuziehklinke 6 bewirkt. 55 

Die Schwinge 5 und die Drehfalle 2 besitzen die gleiche 
Drehachse 21. Die Zuziehklinke 6 und das Umsteuerglied 9 
weisen auf der Schwinge 5 eine gleiche Schwenkachse 22 
auf. Nach dem Ausfiihrungsbeispiel ist das Umsteuerglied 9 
als Rasthebel mit einem bogenformigen Langloch 10 ausge- 60 
bildet, dessen Radius von der Schwenkachse 22 des Um- 
steuergliedes 9 ausgeht. Das Langloch 10 weist im Bereich 
der Langlochenden 23, 24 Rastsitze fur den darin wechsel- 
weise einfallenden Steuerzapfen 11 der Schwinge 5 auf. Der 
Ansatz 15 an dem Umsteuerglied 9 befindet sich auf der dem 65 
Langloch 10 gegeniiberliegenden Seite. Die Anschlage 16, 
17 fur den Ansatz 15 sind einerseits vom SchloBgehause 25, 
andererseits von einer Lagerplatte 26 in dem SchloBgehause 
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25 gebildet. Die Zuziehklinke 6 weist eine Nase 27 auf, die 
mit der Angriffsflache 8 an der Drehfalle 2 zusammenwirkt. 
Der Ausleger 18 der Zuziehklinke 6 tragt den von der 
Schenkelfeder 14 beaufschlagten Zapfen 13. Der Ausleger 
18 besitzt einen Finger 28 zum Hintergreifen oder Ubergrei- 
fen des zugeordneten Anschlages 19, der sich an der Lager- 
platte 26 befindet. 

Die Schenkelfeder 14 ist nach dem Ausfiihrungsbeispiel 
als U-formige Feder ausgebildet, deren U-Schenkel die Zap- 
fen 12, 13 an dem Umsteuerglied 9 und an der Zuziehklinke 
6 umgreifen. - Der Kurbelantrieb 20 ist mit einem Kurbel- 
arm 29 im Bereich der Schwenkachse 22 fur das Umsteuer- 
glied 9 und die Zuziehklinke 6 an der Schwinge 5 angelenkt. 

In den Fig. 1 bis 4 ist der Ablauf eines Zuziehvorganges 
dargestellt. 

In Fig. 1 ist die Zuziehklinke 6, die zu diesem Zeitpunkt 
und in dieser Position in Richtung Drehfalle 2 von der 
Schenkelfeder 14 belastet ist, in die korrespondierende An- 
griffsflache 8 an der Drehfalle 2 eingefallen. Die Drehfalle 2 
befindet sich in Vorraststellung. Die Schwinge 5 mit dem 
Umsteuerglied 9 und der Zuziehklinke 6 wird durch den 
Kurbeltrieb 20 des elektromotorischen Antrieb s 7, der nur 
angedeutet ist, entgegen Uhrzeigersinn angetrieben, bis der 
in Fig. 2 dargestellte Uberhub erreicht wird. In dieser Situa- 
tion kann die Sperrklinke 3 in die Hauptrast 30 der Drehfalle 
2 einfallen, wahrend der Kurbeltrieb 20 seinen oberen Tot- 
punkt OT erreicht hat. Kurz bevor der obere Totpunkt OT 
erreicht worden ist, schlagt der Ansatz 15 des Umsteuerglie- 
des 9 an dem gehauseseitigen Anschlag 16 an. Da die Lager- 
stelle bzw. Schwenkachse 22 des Umsteuergliedes 9 in der 
Zeichnung noch weiter nach oben wandert, wird das Um- 
steuerglied 9 im Uhrzeigersinn verschwenkt. Ein Vergleich 
der Fig. 1 und 2 macht deutlich, daB das bogenformige 
Langloch 10 des Umsteuergliedes 9 den Steuerzapfen 11 auf 
der Schwinge 5 vorher mit dem oberen rastsitzartigen Lang- 
lochende 23 umfaBt und nachher mit dem unteren rastsitzar- 
tigen Langlochende 24. Da die Zuziehklinke 6 in dieser Si- 
tuation noch gegen die Angriffsflache 8 der Drehfalle 2 
driickt, bestehen zwischen der Zuziehklinke 6 und der An- 
griffsflache 8 Reibkrafte, die groBer als die Federkraft der 
Schenkelfeder 14 bzw. des betreffenden Federschenkels 
sind, wenn die Schenkelfeder 14 - wie in Fig. 2 dargestellt - 
gespreizt wird. Nach Uberwinden des oberen Totpunktes 
OT des Kurbeltriebes 20 entfernt sich die Zuziehklinke 6 
von der Drehfalle 2 nach unten und die Reibkrafte zwischen 
Zuziehklinke 6 und Angriffsflache 8 werden in zunehmen- 
dem MaBe kleiner. SchlieBlich wird die Zuziehklinke 6 
durch die vorgespannte Schenkelfeder 14 bzw. den betref- 
fenden Federschenkel von der Drehfalle 2 fortgeschwenkt, 
wie das in Fig. 3 dargestellt ist. Die in ihrer Offhungsrich- 
tung federkraftbeaufschlagte Drehfalle 2 kommt dadurch 
mit ihrer Hauptrast 30 zur Anlage an der Sperrklinke 3. Der 
elektromotorische Antrieb 7 bzw. Kurbeltrieb 20 nimmt 
nach Fig. 3 eine Parkposition P ein, bis die Drehfalle 2 das 
nachste Mai geoffnet wird. Das wird durch nicht dargestellte 
Positionssensoren erkannt. Diese Parkposition P des Kur- 
beltriebes 20 kann zwischen den in den Fig. 3 und 4 gezeig- 
ten Positionen liegen. Es ist vorteilhaft, die Parkposition P 
nach Fig. 3 zu warden, da dann keine Motorgerausche mehr 
zu horen sind, nachdem die Fahrzeugtiir vollstandig ge- 
schlossen wurde. 

Nach Fig. 4 ist der elektromotorische Antrieb 7 erneut be- 
stromt worden. Das Signal dazu kommt von nicht darge- 
stellten Positionssensoren, die erkennen, daB die Fahrzeug- 
tiir geoffnet ist. In diesem Fall wird die Schwinge 5 in der 
Zeichnung weiter nach unten gezogen. Bevor der Kurbel- 
trieb 20 seinen unteren Totpunkt UT erreicht, kommt der 
Ansatz 15 am Umsteuerglied 9 zur Anlage gegen den An- 
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schlag 17 an der Lagerplatte 26. Mit Uberschreiten des unte- 
ren Totpunktes UT verschwenkt das Umsteuerglied 9 entge- 
gen Uhrzeigersinn. Das obere Langlochende 23 des bogen- 
formigen Langloches 10 nimmt wieder den Steuerzapfen 11 
der Schwinge 5 auf. Der Kurbeltrieb 20 iiberschreitet noch 5 
einen Winkel von beispielsweise 45° bevor er gestoppt wird. 
Der Ausleger 18 der Zuziehklinke 6 bzw. der Finger 28 an 
dern Ausleger 18 hintergreift oder iibergreift den zugeordne- 
ten Anschlag 19 an der Lagerplatte 26 derart, daB die Zu- 
ziehklinke 6 in dieser Situation nicht in Richtung Drehfalle 10 
2 verschwenkt werden kann. Da jedoch das Umsteuerglied 9 
bereits zwangsweise in Richtung Drehfalle 2 verschwenkt 
worden ist, sind die beiden Federschenkel der Schenkelfeder 
14 wieder gespreizt worden. Die vollstandig geoffnete Posi- 
tion der Drehfalle 2 ist in Fig. 4 nicht dargestellt worden, 15 
sondern bereits der Beginn des Zuziehvorganges. Dieser be- 
ginnt, wenn die Sperrklinke 3 gerade in die Vorrast 31 einge- 
fallen ist, was wiederum durch nicht dargestellte Positions- 
sensoren erkannt und von der Steuerelektronik in ein ent- 
sprechendes Signal fur den elektromotorischen Antrieb 7 20 
urngesetzt wird. Mit der Aufwartsbewegung der Schwinge 5 
wird die Blockade oder Reibung zwischen dem Ausleger 18 
bzw r . seinem Finger 28 und dem Anschlag 19 an der Lager- 
platte 26 - folglich zwischen Zuziehklinke 6 und Lager- 
platte 26 - aufgehoben. Die vorgespannte Schenkelfeder 14 25 
bzw. der entsprechende Federschenkel bringt die Zuzieh- 
klinke 6 bzw. ihre Nase 27 zur Anlage gegen die Angriffsfla- 
che 8 an der Drehfalle 2. Der weitere Verlauf des Zuziehens 
ist in Fig, 1 dargestellt. 

Bei der abgewandelten Ausfuhrungsform nach den Fig. 5 30 
und 6 ist eine elektromotorische Zuziehhilfe verwirklicht, 
die ebenfalls eine um den Drehpunkt der Drehfalle 2 dre- 
hende Schwinge 5 aufweist, auf welcher die Zuziehklinke 6 
drehbar gelagert ist. Dort ist die Federkraft stets auf die 
Drehfalle 2 gerichtet. Neben der Drehfalle 2, der Sperr- 35 
klinke 3 und der Zuziehklinke 6 ist nur noch ein Betati- 
gungshebel 32 fur die Zuziehklinke 6 zu erkennen, wahrend 
die Schwinge 5 lediglich durch eine Linie angedeutet ist. In 
diesem Fall ist die Vorrast 31 der Drehfalle identisch mit der 
Angriffsflache 8 fur die Zuziehklinke 6. Das bedeutet, daB 40 
bei diesem Ausfuhrungsbeispiel nach dem Zuschlagen der 
Fahrzeugtiir die Sperrklinke 3 bereits die Vorrast 31 verlas- 
sen hat und die Drehfalle 2 zwischen der Hauptrast 30 und 
der Vorrast 31 anliegt. Durch einen Positionssensor wird das 
Einfallen der Zuziehklinke 6 in die Vorrast 31 erkannt und 45 
der Zuziehvorgang gestartet. Er ist dann abgeschlossen, 
wenn die Sperrklinke 3 sich in der Hauptrast 30 befindet, 
wie in den Fig. 5 und 6 dargestellt. AuBerdem ist dort der 
Antrieb weitergefahren bzw. zuriickgefahren, so daB sich die 
Zuziehklinke 6 in ihrer Ausgangsposition fur den Zuzieh- 50 
vorgang befindet. 

Der erfindungsgemaBe KraftfahrzeugtiirverschluB weist 
vorzugsweise auch eine elektromotorische Offnungshilfe 
fiir die Sperrklinke auf. Diese Offnungshilfe ist jedoch aus 
Griinden der Vereinfachung nicht dargestellt. 55 

Patentanspriiche 

1. KraftfahrzeugtiirverschluB mit zumindest einer 
Drehfalle, einer Sperrklinke und einer SchloBmechanik 60 
mit einer Zuziehhilfe fiir die Drehfalle, wobei die Zu- 
ziehhilfe eine Schwinge mit einer schwenkbar gelager- 
ten Zuziehklinke und einem elektromotorischen An- 
trieb fiir die Schwinge mit der Zuziehklinke aufweist, 
welche zum Uberfuhren der Drehfalle aus einer Vor- 65 
raststellung oder einer Zwischenstellung in eine Haupt- 
raststellung gegen eine Angriffsflache an der Drehfalle 
einfallt und bei eingeschaltetem Antrieb die Drehfalle 
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in die Hauptraststellung iiberfiihrt, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB auf der Schwinge (5) ein Umsteuerglied 
(9) mit einem Langloch (10) gelagert ist und die 
Schwinge (5) mit einem Steuerzapfen (11) in das Lang- 
loch (10) eingreift oder umgekehrt, daB das Umsteuer- 
glied (9) und die Zuziehklinke (6) jeweils einen Zapfen 
(12, 13) fiir eine die beiden Zapfen beaufschlagende 
Schenkelfeder (14) aufweist, daB das Umsteuerglied 
(9) einen Ansatz (15) aufweist, der wechselweise mit 
zwei voneinander distanzierten Anschlagen (16, 17) 
zusammenwirkt, daB die Zuziehklinke (6) einen Ausle- 
ger (18) aufweist, der mit einem Anschlag (19) zumin- 
dest bei die Angriffsflache der Drehfalle (2) freigeben- 
der Zuziehklinke (6) zusammenwirkt, und daB der An- 
trieb (7) einen Kurbeltrieb (20) aufweist, der auf die 
Schwinge (5) mit der Zuziehklinke (6) und dem Um- 
steuerglied (9) arbeitet und im Zuge der Totpunktiiber- 
fahrung eine Richtungsumkehr der Federwirkung der 
Schenkelfeder (14) auf die Zuziehklinke (6) bewirkt. 

2. KraftfahrzeugtiirverschluB nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Schwinge (5) und die 
Drehfalle (2) die gleiche Drehachse (21) aufweisen. 

3. KraftfahrzeugtiirverschluB nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Zuziehklinke (6) und 
das Umsteuerglied (9) die gleiche Schwenkachse (22) 
auf der Schwinge (5) aufweisen. 

4. KraftfahrzeugtiirverschluB nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das Umsteu- 
erglied (9) als Rasthebel mit einem bogenforrnigen 
Langloch (10) ausgebildet ist, dessen Radius von der 
Schwenkachse (22) des Umsteuergliedes (9) ausgeht, 
und welches im Bereich der Langlochenden (23, 24) 
Rastsitze fiir den Steuerzapfen (11) der Schwinge (5) 
aufweist. 

5. KraftfahrzeugtiirverschluB nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwinge 
(5) ein bogenforrniges Langloch aufweist, welches im 
Bereich der Langlochenden Rastsitze fiir einen Steuer- 
zapfen an dem Umsteuerglied (9) besitzt. 

6. KraftfahrzeugtiirverschluB nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB sich der An- 
satz (15) an dem Umsteuerglied (9) auf der dem Lang- 
loch (10) gegeniiberliegenden Seite befindet. 

7. KraftfahrzeugtiirverschluB nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die An- 
schlage (16, 17) fiir den Ansatz (15) einerseits vom 
SchloBgehause (25), andererseits von einer Lagerplatte 
(26) in dem SchloBgehause (25) gebildet sind. 

8. KraftfahrzeugtiirverschluB nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Zuzieh- 
klinke (6) eine Nase (27) aufweist, die mit der An- 
griffsflache (8) an der Drehfalle (2) zusammenwirkt. 

9. KraftfahrzeugtiirverschluB nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Angriffs- 
flache an der Drehfalle (2) von deren Vorrast (31) oder 
einer davon separaten Angriffsflache (8) gebildet ist. 

10. KraftfahrzeugtiirverschluB nach einem der An- 
spriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB der Aus- 
leger (18) der Zuziehklinke (6) den von der Schenkel- 
feder (14) beaufschlagten Zapfen (13) tragt. 

11. KraftfahrzeugtiirverschluB nach einem der An- 
spriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Ausleger (18) einen Finger (28) zum Hintergreifen 
oder Ubergreifen des zugeordneten Anschlages (19) 
aufweist und sich dieser Anschlag (19) an der Lager- 
platte (26) befindet. 

12. KraftfahrzeugtiirverschluB nach einem der An- 
spriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB die 
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Schenkelfeder (14) als U-formige Feder ausgebildet 
ist, deren U-Schenkel die Zapfen (12, 13) an dem Um- 
steuerglied (9) und an der Zuziehklinke (6) umgreifen. 
13. KxaftfahrzeugturverschluB nach einem der An- 
spriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, da6 der 
Kurbeltrieb (20) mit einern Kurbelarrn (29) im Bereich 
der Schwenkachse (22) fur das Umsteuerglied (9) und 
die Zuziehklinke (6) an der Schwinge (5) angelenkt ist. 
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